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1 HENSIKT OG OMFANG

Kapitlet beskriver regler for vedlikehold av isolerte skjgter og laskede skjater.

Laskede og limte skinneskjater er en del av sporet som blir sveert hardt pakjent. Det oppstar
derfor ofte uregelmessigheter i sporet over skjgtene (slag). Vedlikeholdet har som formal & holde
disse uregelmessighetene sa sma som mulig.
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2 MALINGER

Skjatenes geometriske tilstand kan kontrolleres ved hjelp av

data fra malevognkjgring
visuell inspeksjon og manuelle malinger med linjal og malekile (spion)

Nedbgying i skjgten under belastning kan leses ut fra malevognsdiagrammene. Nedbgying i
skjgten uten belastning finnes ved manuelle malinger.

2.1 Toleranser

Toleranser for justering av hgyde- og sidefeil i skjgter er de samme som for sporet for gvrig, se
kap. 13.
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3 UTBEDRING AV FEIL

Avhengig av nedbgyingens stgrrelse kan utbedring foretas ved
skjgtjustering dersom nedbgyingen er mindre enn 3 mm malt under 1 m linjal pa ubelastet spor

skjgtoppretting dersom nedbgyingen er starre eller lik 3 mm malt under 1 m linjal pa ubelastet
spor

3.1  Skjgtjustering

Skjgtjustering er det arbeid som alene bestar i lafting og oppakking eller innlegging av
mellomlegg.

Innlegging av mellomleggsplater kan foretas dersom sporkonstruksjonen inneholder
underlagsplater. Det kan anvendes stal eller kunststoffplater i forskjellige tykkelser. | enkelte
tilfeller kan det veere ngdvendig a legge inn plater ogsa pa nabosvillene.

Etter utfart skjatjustering skal boltene i uisolerte skjater alltid etterspennes. Boltene i isolerte
skinneskjater type "S" og "MT" skal ikke etterspennes.

3.2  Skjgtoppretting

Skjgtoppretting er det arbeid som utover skjgtjustering omfatter bearbeiding av
enkeltkomponenter i skjgtkonstruksjonen. Denne bearbeidingen kan besta av et eller flere av
falgende tiltak:

3.2.1 Paleggssveising

Ved slitasje pa skinneendene kan avslitt materiale erstattes med elektrisk lysbuesveising.
Paleggsveisingen utfares som beskrevet i vedlegg 11.f.

3.2.2 Varmeretting

Nedbgyde skinneender kan rettes med gassflamme (krymping) som beskrevet i vedlegg 11.f.

3.2.3 Sliping

Utvalsing (nebb) ved skinneendene skal fjernes ved sliping. Dette er spesielt viktig ved isolerte
skjagter der utvalsingen kan danne metallisk forbindelse mellom de to skinneender.
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3.2.4 Reparasjon av profilmellomlegg

Dersom profilmellomlegget er slitt ned med mer enn 5 mm skal profilmellomlegget bygges opp
igjen med "Sealfix PU" eller tilsvarende.

3.2.5 Utskifting av lasker

Lasker som er sa slitt at de ligger i kontakt mot skinnesteget, skal skiftes ut (gjelder ikke for isolert
skjat type "S"). Deformerte lasker skiftes ut.

3.2.6 Innsveising av ny skjgt

Ved store skader, som f.eks. sprekker i laskekammeret, skal det sveises inn en ny skjat, evt.
foretas utskifting av hele skinnen.
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4 SKJP@TAPNINGER

Starrelsen pa skjgtapningen ved laskede skjgter har stor betydning for skjgtens levetid. Store
skjgtapninger vil gi spesielt stor slitasje pa skinneendene. For sma skjagtapninger kan forarsake
farlige lengdespenninger i skinnene.

Skjgtapningen er avhengig av temperatur og skinnelengde, og skal vaere som angitt i
kap. 11 [JD 531]. For skjgtapninger i overgangspartier mellom helsveist og lasket spor gjelder
spesielle regler angitt i kap. 10.

4.1 Kontroll og justering av skjgtapninger

| hovedspor skal det foretas ettersyn av skjgtapninger en gang i aret under like temperaturforhold.
Dersom det har funnet sted en skinnevandring, skal det foretas en ngyaktig maling av
skjgtapningene. Malingene skal skje ved skinnetempertatur mellom +5 og +15 °C.

Tabell 9.1 viser tillatte avvik fra verdier i varmeromstabellen i kap. 10, [JD 531]. Dersom det males
starre avvik skal det foretas en justering av skjgtapningene.

Tabell 9.1 Tillatt avvik fra verdier i varmeromstabellen
Skinnelengder | (m): Tillatt avvik fra verdier i varmeromstabellen
| £18 2 mm
18<I£ 30 * 4 mm
> 30 + 6 mm
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